La terribile fine di Gastone Abele Palmeri, ciclista e pensionato
settantunenne, sabato 27 settembre 2008 alla rotonda del Tribunale

Nota dellaAssociazionedi promozione socialeeculturale* bicincitta”
Verbania7 ottobre 2008

Di frontead incidenti comequello occorso sabato 27 settembre 2008 d pend onato settantunenne Gastone
AbeePameri, non possiamo non porci a cunedomande. Simili gravissimi etragici incidenti acarico di
ciclisti e pedoni (non elaprimavolta) sono dovuti adisattenzione, fatalita, avventatezza, stanchezza,
imprudenza, insommaad uninsemedi circostanze contingenti edi carattere puramente soggettivo, quindi
imprevedibili, oppure esistono in ambiente urbano, cosi comeoggi S presenta, fattori di carattere ogget-
tivo chein qual che modo predi spongono, preparano, favoriscono eventi del genere? E rispettoal quali le
circostanze contingenti e soggettivedi cui sopracostituiscono semplicementelaclassica“ ultimagoccia’?
Siamo fortemente propens asposarelasecondates elo motiviamo.

Chi circolaabitualmentein cittacon labiciclettasabenissmo cheil tragico evento alarotondade Tribu-
nal e potrebbe accadere decinedi volted giorno di ogni giorno dell’ anno. “Miracol osamente” nonavviene,
per fortuna, con quellafrequenza. Masolo per fortuna. Diciamo questo perché comeciclisti abituali,
sperimentiamo in praticaogni giorno Situazioni che evidenziano con chiarezzaestremalapresenzain citta
(non sololanostraevidentemente) di condizioni oggettive, strutturali, che determinano un elevatissmo
tasso di rischio, in particolare per I’ utenza cos ddettadebole. Manon solo.

Elenchiamo di seguito le prime cingue che ¢i vengono in mente con qual che considerazione ed alcune
domandeamargine.

1. L’ eccessivo numer o di mezzi motorizzati in circolazione

E’ unaconstatazione ormai banaesenonfosseil primo eprincipal efattore adeterminare un elevatissmo
tasso di rischio per lautenzacosi ddettadebol e (pedoni, ciclisti, bambini, anziani) enon solo. Unfatto
evidente sotto gli occhi di tutti etutti i giorni dell’ anno. Eppuredal livello nazional e (vedi spaventosa
saturazionedi tuttalarete autostradal e e stradal e italiana) aquello locale (vedi caotico ed intasatissimo
traffico urbano), e daa meno tre-quattro decenni aquestaparte, continuaanon venir messain atto una
seriapoliticadi offertadi mobilitapubblicain grado di competere seriamente, intermini di costi e soprat-
tutto di efficienzalogistica, con|’ auto el’ autocarro. Perche?

2. L’ eccessivavelocita dei mezzi motorizzati in circolazione

Nellaparticolare configurazione spazia e dell’ ambiente urbano verbanese prati camente nessuno ri spettail
limitedi velocitadi 50 Km/h (vel ocitacomunque eccessivain ambiente urbano). Sui principali assi di
scorrimento, dallavarianteallalitoranea, davialeAzari acorso Cairoli aviaRenco, manon solo, tutti i
mezzi, anche pesanti e pesantissimi, sfrecciano avel ocitaintorno ai 60-70 con, non di rado, puntedi 80-
90. Per renders conto dellapericol ositade lamiscelatragquesto dato e quello del punto precedente pero
bisoghaprovareagirareinbiciclettaoapiedi. Trai mezzi in circolaziones distinguono per “grinta’ ed
aggressvita, purtroppo, anchei mezzi ddlanettezzaurbanadi tutteletaglieegli autobusddlalineaVerbania
-Omegnain cronico, consistenteritardo. Eppure, aquanto ci edato vedere, continuaanon venir messa
inatto unaseriapoliticadi limitazionerealedellavel ocitanéintermini repressivi, con capillari e costanti
controlli, neintermini di dissuasione preventivacon|’ abolizione dellasede stradale o carreggiataclassica
inambiente urbano, necon laigtituzionedi ampie zone con limitedi 30 km/h. Tutte cosein atto datempo
intuttelecittaeuropee. Perché?



3. L’eccessivonumerodi autoin sosta su suolo pubblicolungo gli assi di scorrimento urbano.
Emblematicoil casodi videAzari dovespaziovitae(eil caso di dirlo) per il ciclistavienesottratto dauna
lungafiladi auto perennementein sostaautorizzatasu unlato. Lo spazio giastrutturalmente esiguo di
impianti viari urbani concepiti secoli faquando lamortorizzazione nemmeno esistevavengono ulteriormen-
teridotti ascapito dellasicurezza. Comprendiamo I’ esigenzadi parcheggiarel’ auto daqual che parte
guando non ein movimento. Evidenziamo semplicemente un terzo dato oggettivo che sommato ai due
precedenti contribuisce ad aumentare ulteriormenteil tasso di rischio giaeevatissmo. Chiediamoci: quan-
to spazio dadedicare allamobilitaciclopedond e potrebbe esserericavato €liminando lelunghe colonne di
auto in sostaperlomeno sui principali assi di scorrimento cittadini?A checosalapriorita?

4.Gliinterventi “apioggia”’ in assenzadi unavisioned’insieme.

[l principio di metterein sicurezzail pedonedal traffico vel colare motorizzato mediantelacreazionedi
marciapiedi eun principioinsevdidissmo. Cos comee, insg, vaidissmoil principiodi ridurrelalarghez-
zaddlacarreggiataper limitarelave ocitadel mezzi motorizzati. Maattenzione! Sequestotipo di interven-
ti vengono effettuati in assenza di uno spazio apposi tamente dedicato allabiciclettacreiamo enormi
condizioni di rischio per il ciclistaulteriormente* schiacciato” tratraffico veicolareecordoli vari.

Oppure, seunmoncherinodi percorso ciclabileiniziaefiniscene nullao s trasformainspiegabilmentein
un marciapiede che poi svoltabruscamente adestrarestringendos 0 semplicementefinendo, creiamo per
chi g spostain biciclettaulteriori ementi di confusione, pocachiarezza, incertezzaed in definitivarischio.
Sono due semplici esempi, altri se ne potrebbero fare, che denotano unaevidente e preoccupante man-
canzadi visoned insemene pur lodevoletentativo di operareinterventi atuteladellautenzacosddetta
debole. A quando un piano organico, complessivo, sul lungo periodo e soprattutto convisoned inseme
sullamobilitasostenibile?A quando laredizzazione ddllacorsaciclabile semplicementedipintasull’ asfato
datempo proposta? A quando larealizzazione di unaverarete, veramente organicadi percors ciclabili
urbani aternativi utilizzando stradine storiche giaes stenti e poco trafficate?A quandolasoluzionetecnica
dell’anéllociclistico aprioritain rotondaper i ciclisti datempo proposta? A quando il coordinamento
funzionae, ingppositacommissione, traL avori Pubblici, Viahilita, Ufficio Tecnico, Vigili Urbani, Istanze
Cittadine, strumentoindispensabile per laredizzazionedi unamobilitaveramente sostenibile?

5.Laculturadelafretta.

Abbiamofretta. Samotutti di corsae continuamente. Abbiamo poco tempo o non ne abbiamo affatto.O
perlomeno cosi ¢i sembrae questo & determinante. Ogni rallentamento o attimo “ perso” ci infastidisce.
Alcuni secondi inpitiodinmeno ¢ci sembranodi “vitae” importanza. Abbiamo interiorizzato profondamen-
teil modello culturaledello stress, dellaproduttivitaatutti i costi, dellacompetitivita. Pazienza, tolleranza,
solidarietacondivisioneegentilezzaci sono, il pitdellevolte, e particolarmentein condizioni di traffico
forsennato e per giuntaintasato, sostanzialmente estranee. Ed e addirittura, vistele condizioni oggettive,
comprensibile. Manon giustificabile. L’ educazione civicanelle scuole e stataabolita. Perché? Quella
stradalenon ¢’ émai stata. Perche?
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